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GOVERNO
Decreto-lei n.° 16/ 2020

Primeira alteracdo ao Decreto-lei n.° 15/2020 de 4
de Setembro de 2020

Preambulo

Em 11 de Marco de 2020 a OMS — Organizacdo
Mundial da Saude, declarou o surto do novo coronavi-
rus como pandemia mundial. Nesse &mbito, no passado
dia 17 de Margo de 2020, foi decretado o Estado de
Emergéncia em Saude Publica em Sdo Tomé e Principe
e todas medidas restritivas excecionais, consideradas
como necessarias e adequadas, no ambito do processo
de prevencdo e combate a pandemia do Coronavirus,
foram decretadas pelo Governo durante os 90 dias da
vigéncia do Estado de Emergéncia em Saude Publica
no Pais.

Numa primeira etapa, as medidas adotadas foram de
ambito sanitério e preventivo e visavam evitar a entra-
da do virus no Pais. Na segunda etapa, depois da con-
firmacdo da existéncia de casos positivos em Séo To-
mé, passou-se para a fase de combate e controlo da
disseminagdo do virus entre a populagéo.

Reconhecendo o alto risco de propagacédo desta epi-
demia, que ainda prevalece, o0 Governo decretou a Si-
tuacdo de Calamidade Pudblica em todo o territério
Nacional, desde o dia 16 de Junho, que tem sido pror-
rogado até a presente data.

Assim, estando a chegar ao fim da vigéncia da Situ-
acdo de Calamidade e, constatando que a situacdo da
pandemia no Pais ndo se encontra ainda totalmente
controlada, pese embora a declaragdo da OMS, que
atesta que S8o Tomé e Principe ja ultrapassou a fase
aguda;

Considerando também que 0 nosso espaco aéreo esta
totalmente aberto desde o dia 15 de Julho e que tem se
verificado o0 aumento de casos positivos de Covid 19
nos principais mercados emissores de turismo e de
residéncia das maiores comunidades sdo-tomenses no
estrangeiro;

E, por ultimo, considerando o inicio do ano lectivo
escolar, que veio implicar a movimentacdo diaria de
milhares de criancas e jovens;

Assim, tendo o Governo deliberado, nos termos dos
nameros 4 e 5 do artigo 3.° e do artigo 21.° da Lei n.°

4/2016 — Lei de Base da Protecéo Civil e Bombeiros,
através da Resolucdo do Conselho de Ministros n.°
49/2020, a prorrogacdo da Situacdo de Calamidade
Publica em todo o territorio Nacional, até ao dia de 30
de Setembro de 2020;

Considerando ainda, que durante a vigéncia da Situ-
acdo de Calamidade, a referida Lei de Base, permite a
adocdo de um conjunto de medidas extraordinarias até
ao regresso a situacao de normalidade;

Assim, nos termos do artigo 11.° da Lei n.° 4/2016 —
Lei de Base da Protecdo Civil e Bombeiros e no uso
das faculdades conferidas pela alinea c) do artigo 111.°
da Constituicdo da Republica, o Governo Decreta o
seguinte:

Artigo 1.°
Objeto

E alterado o artigo 24.° do Decreto-lei n.° 15/2020 de
4 de Setembro de 2020, que passa a ter a seguinte reda-
cdo:

“O presente Decreto-lei entra em vigor a partir
das 00:00h do dia 16 de Setembro de 2020 e é valido
até ao dia 30 de Setembro de 2020. «

Artigo 2.°
Entrada em vigor

O presente Decreto-lei entra imediatamente em vi-
gor.

Visto e aprovado no Conselho de Ministros em 10
de Setembro de 2020.- Primeiro-Ministro e Chefe do
Governo, Jorge Lopes Bom Jesus; Ministro da Presi-
déncia do Conselho de Ministros, e dos Assuntos Par-
lamentares, Wuando Borges Castro de Andrade; A
Ministra dos Negdcios Estrangeiros, Cooperagdo e
Comunidades, Elsa Maria Neto D"Alva Teixeira de
Barros Pinto; Ministro das Infraestruturas, Recursos
Naturais e Ambiente, Osvaldo Anténio Cravid Viegas
D Abreu; Ministro do Planeamento, Finangas e Eco-
nomia Azul, Osvaldo Tavares dos Santos Vaz; Ministro
da Defesa e Ordem Interna, Oscar Aguiar Sacramento
e Sousa; Ministra da Justica, Administracdo Publica, e
Direitos Humanos, Ivete da Graga dos Santos Lima
Correia; Ministra da Educacéo e Ensino Superior, Juli-
eta Izidro Rodrigues; Ministra do Turismo, Cultura,
Comércio e Indastria, Maria da Gracga de Oliveira
Lavres; Ministro da Salde, Edgar Manuel Azevedo
Agostinho das Neve; O Ministro do Trabalho, Solidari-
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edade, Familia e Formagdo Profissional, Adllander
Costa Matos.

Promulgado em 18 de Setembro de 2020.

O Presidente da Republica, Evaristo do Espirito
Santo Carvalho.

Decreto n.° 25/ 2020

Que Estabelece a Investigacdo dos Acidentes com
Aeronaves

Preambulo

Sdo Tomé e Principe, enquanto Estado Contratante
que ratificou a Convencdo sobre Aviacdo Civil Inter-
nacional, assinada em Chicago, em 7 de Dezembro de
1944, assumiu obrigagBes internacionais em matéria de
investigacdo de acidentes e incidentes aeronauticos
ocorridos no territério nacional, com a finalidade ex-
clusiva de os prevenir, devendo a investigacao ser con-
duzida em conformidade com as normas, praticas re-
comendadas e estabelecidas no Anexo 13 & referida
Convencéo.

Neste ambito e em observancia as recomendagfes da
OACI e 0 estabelecido nos n.** 1 e 2 do Artigo 266.° do
Codigo Aeronautico, publicado no Diario da Republica
n.% 29, de 22 de Marc¢o 2017, o presente diploma prevé
que a investigacdo seja da responsabilidade de um or-
ganismo independente da autoridade reguladora da
aviacdo civil, pelo que se consagra a criacdo de um
gabinete - Gabinete de Prevencdo e Investigacdo de
Acidentes com Aeronaves (GPIAA) - para o exercicio
de atribuigdes até agora cometidas a Comissdo Nacio-
nal de Investigagdo para a Prevencdo de Acidentes e
Incidentes de Aviacdo (CNIPAIA) criado atraves do
Despacho n.° 29/2006, publicado no Diario da Repu-
blica n.° 30, de 1 de Setembro.

Este diploma apresenta-se sob forma de Decreto/Lei
e esta dividido em 37 artigos, estabelecendo os princi-
pios que regem a investigacdo técnica da responsabili-
dade do Estado Sdo-tomense, sobre acidentes e inci-
dentes graves.

O Gabinete criado no ambito deste diploma afigura-
se como um 6rgdo permanente e dotado de autonomia
administrativa, financeira e patrimonial.

Neste contexto, foram definidos os procedimentos
para a investigacdo de acidentes e incidentes graves,
determinando as responsabilidades para a proteccdo da
aeronave e do local do acidente, bem como para a libe-
racdo da aeronave, seus restos ou despojos.

Prevé-se a elaboracéo de relatdrios preliminares e in-
termédios sobre acidentes e incidentes graves, e ap6s 0
termo de todas as diligéncias necessarias a investiga-
cao, o referido Gabinete deve publicar o relatério final,
formulando as recomendagdes de seguranca.

Déa-se um destaque particular a preservacao e forne-
cimento de documentos, registos e informacGes rele-
vantes para a investigagcdo de acidentes ou incidentes
graves.

Para a investigacdo de acidentes, sdo nomeados in-
vestigadores e 0 respectivo investigador responsavel,
bem como representantes credenciados, sendo que no
decorrer da mesma, podera ser necessaria a coordena-
¢do com as autoridades judiciais ou policiais no sentido
de assegurarem a eficcia das investigacdes.

Por Gltimo, entendeu-se introduzir uma norma de re-
gime transitério da qual se pretende que vigore entre 0
regime anterior e 0 que decorre do acto presente, man-
tendo a competéncia da CNIPAIA em matéria de in-
vestigacdo de acidentes e incidentes graves e em mate-
ria de estabelecimento da legislacéo, regulamentacéo e
procedimentos até a instalacdo do GPIAA.

Aproveita-se deste modo para regulamentar, pela
primeira vez no direito interno, alguns aspectos da
investigacdo técnica de acidentes e incidentes graves
com aeronaves.

Assim:

Nos termos da alinea (c) do artigo 111° da Constitui-
¢do, o Governo decreta o seguinte:

CAPITULO |
Disposigdes Gerais

Artigo 1.°
Objecto

1. O presente diploma estabelece os principios que
regem a investigagdo técnica, da responsabilidade do
Estado S&o-tomense, de acidentes e incidentes graves
aeronduticos e cria 0 Gabinete de Prevencdo e Investi-
gacéo de Acidentes com Aeronaves (GPIAA).
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2. Transitam para o Gabinete de Prevencdo e Inves-
tigacdo de Acidentes com Aeronaves todas as compe-
téncias, direitos, deveres, accdes, obrigagdes, fundos e
bens da Comissdo Nacional de Investigagdo para a
Prevencdo de Acidentes e Incidentes de Aviagdo
(CNIPAIA), bem como o pessoal gque ird compor a
gestdo (Presidente, Vice-presidente, Vogal e Secreté-
rio).

Artigo 2.°
DefinicGes

Para efeitos do presente diploma, entende-se por:

«Acidente», um acontecimento relacionado com a
operagdo de uma aeronave ocorrido entre 0 momento
em que uma pessoa embarca com a intengéo de iniciar
um voo e 0 momento em que todas as pessoas que em-
barcaram com essa intengdo tenham desembarcado e
no qual se tenha verificado o seguinte:

a) Uma pessoa tenha sofrido lesGes mortais ou te-
nha ficado gravemente ferida, por qualquer das
circunstancias seguintes:

i. Encontrar-se na aeronave;

ii. Ter estado em contacto directo com
gualquer parte da aeronave, incluindo
partes que se tenham separado dessa
aeronave;

iii. Ter estado directamente exposta ao
fluxo dos reactores.

b)  As circunstancias atras indicadas ndo procedem
guando se trate de lesBes ocasionadas por cau-
sas naturais, de ferimentos causados pelo pro-
prio ou por terceiros ou sofridos por passagei-
ros clandestinos escondidos fora das areas
normalmente reservadas aos passageiros e aos
membros da tripulacéo.

¢) Uma aeronave tenha sofrido danos ou falha es-
trutural de que resulte:

i. A alteracdo das suas caracteristicas
de resisténcia estrutural, de desempe-
nho, ou comportamento de voo;

ii. A necessidade de uma reparacdo
importante ou a substituicdo do com-
ponente afectado.

d) Ascircunstancias atras indicadas ndo procedem
guando se trate de falhas ou avarias do motor,
guando os danos se limitem ao motor, as suas
capotagens ou acessorios, ou no caso de danos
gue se limitem as hélices, pontas das asas, an-
tenas, pneus, traves, carenagens, pequenas
amolgadelas ou furos no revestimento da aero-
nave.

e) Uma aeronave tenha desaparecido ou ficado to-
talmente inacessivel.

«Aeronave», qualquer maquina que consiga uma
sustentacdo na atmosfera devido as reacc¢des do ar, que
nao as do ar sobre a superficie terrestre;

«Aeronave civil», qualquer aeronave que no mo-
mento do acidente ou incidente ndo esteja a ser usada
em servigo militar, aduaneiro ou policial;

«Aeronave de Estado», as aeronaves usadas em ser-
vigco militar, aduaneiro ou policial,

«AIP — STP», publicagdo de informagdo aeronautica
de Sdo Tomé e Principe, estabelecida nos termos do
Anexo 15 a Convengdo Sobre Aviagdo Civil Internaci-
onal;

«Anexo 13», 0 Anexo 13 a Convengdo de Chicago
sobre Aviacdo Civil Internacional, que estabelece as
normas e praticas recomendadas a observar quando da
ocorréncia de acidente ou incidente com aeronave;

«Autoridade aeronautica nacional», o organismo da
administracdo central que prossegue o0s objectivos do
Estado em matéria de aviagdo civil, nomeadamente
como responsavel pela orientacdo da regulamentacdo e
inspeccdo do conjunto das actividades desenvolvidas
naquele &mbito, no espaco nacional e no internacional
confiado a jurisdicdo sdo-tomense;

«Causas», quaisquer acgdes, omissdes, acontecimen-
tos e condicdes que, isolada ou conjugadamente, pro-
vogquem um acidente ou um incidente;

«Consultor técnico», uma pessoa, com qualificagdes
adequadas, designada por um Estado para coadjuvar o
investigador responsavel ou o representante credencia-
do nomeado por esse Estado;

«Convengdo», a Convencdo sobre Aviacdo Civil In-
ternacional, assinada em Chicago em 7 de Dezembro
de 1944;
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«Despersonalizagdo», a supressdo, nas comunica-
cOes efectuadas, de quaisquer dados pessoais relativos
ao autor, bem como de pormenores técnicos suscepti-
veis de conduzir & identificacdo do autor ou de tercei-
ros por inferéncia a partir de tais informacGes;

«Estado de fabrico», o Estado com jurisdi¢do sobre a
organizacdo responsavel pela montagem final da aero-
nave;

«Estado de ocorréncia», 0 Estado em cujo territério
ocorra um acidente ou incidente;

«Estado do operador», o Estado onde o operador tem
a sua sede social ou, caso a ndo tenha, o Estado onde
tiver a sua residéncia permanente;

«Estado de projecto», o Estado que detenha a juris-
dicdo sobre a organizacédo responsavel pelo projecto do
tipo de aeronave;

«Estado de registo», o Estado onde se encontra re-
gistada a aeronave;

«Incidente», um acontecimento, que ndo seja um
acidente, relacionado com a operagdo de uma aerona-
ve, que afecte ou possa afectar a seguranca da explora-
¢ao;

«Incidente grave», um incidente que envolva cir-
cunstancias que indiquem ter estado iminente a ocor-
réncia de um acidente;

«Investigacdo técnica», 0 processo conduzido tendo
em vista a prevencao de acidentes e incidentes, consti-
tuido pela recolha e andlise de informacdes, elaboragédo
de conclus@es, determinagdo da ou das causas e, even-
tualmente, formulacdo de recomendagdes de seguran-

ca,

«Investigador responséavel», a pessoa, com qualifica-
cOes adequadas, a quem incumbe a responsabilidade
pela organizacdo de uma investigagdo técnica, bem
como pelo desenrolar e controlo da mesma;

«Investigador», a pessoa, com qualificacbes adequa-
das, nomeada para colaborar com o investigador res-
ponsavel nas tarefas de investigacdo de acidentes e
incidentes graves;

«Investigador judiciario», a pessoa a quem incumbe,
por forca da lei, a responsabilidade pela investigagédo
judiciaria;

«Lesdo grave», qualquer lesdo sofrida por uma pes-
soa durante um acidente, de que resulte o seguinte:

a) A sua hospitalizagdo por um periodo superior a
guarenta e oito horas, com inicio no prazo de
sete dias a contar da data do ferimento;

b)  Fracturas dsseas, excepto fracturas simples de
dedos ou do nariz;

c) Laceracdo que cause hemorragia grave, lesdes
nervosas, musculares ou tendinosas;

d) A lesdo de qualquer 6rgéo interno;

e) Queimaduras de 2.° ou 3.° graus ou quaisquer
queimaduras em mais de 5% da superficie do
Ccorpo;

f) A exposigdo comprovada a fontes de infecgédo
ou radiacdes nocivas;

«Lesdo mortal», qualquer lesdo sofrida por uma pes-
soa, durante um acidente, que lhe provogue a morte
imediatamente ou no prazo de 30 dias a contar da data
desse acidente;

«OACI», significa a Organizagdo da Aviacdo Civil
Internacional;

«Operador», qualquer pessoa, organismo ou empresa
gue explore legalmente a aeronave ou, na sua auséncia
ou desconhecimento, o seu proprietéario;

«Proprietario», qualquer pessoa, singular ou colecti-
va, organismo ou empresa, detentora do contrato de
compra e venda da aeronave, suas partes ou componen-
tes, legalmente aceite pelas autoridades competentes;

«Recomendagdo de seguranga», qualquer proposta
do organismo responsavel pela investigacdo de aciden-
te ou incidente grave, baseada em informagOes resul-
tantes da investigacdo e feita com a inteng&o de preve-
nir acidentes e incidentes graves;

«Registador de voo», qualquer tipo de registador
instalado numa aeronave com a finalidade de facilitar a
investigacdo de um acidente ou incidente grave;

«Registador de comunicacdo da torre», gravador de
voz instalado na torre de controlo com a finalidade de
facilitar a investigacao de acidente ou incidente grave;
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«Relatorio final», significa o relatério concluido de
acordo com o estabelecido no Anexo 13 e no presente
diploma;

«Relatorio preliminar», relatério utilizado para a ra-
pida divulgacdo de informacbes obtidas durante as
etapas iniciais da investigacéo;

«Reparacdo importante», reparacdo que envolva al-
teracdo aprecidvel no peso e centragem, na resisténcia
estrutural, nas caracteristicas operacionais, na fiabili-
dade ou outras caracteristicas que afectem a navegabi-
lidade da aeronave;

«Representante credenciado», uma pessoa, com qua-
lificagbes adequadas, designada por um Estado para
participar na investigacdo conduzida por outro Estado;

«UTC», significa - Tempo Universal Coordenado.

A Artigo 3.°
Ambito de aplicagéo

1. O presente diploma aplica-se aos acidentes e inci-
dentes graves que ocorram com aeronaves Civis tripu-
ladas, no territorio nacional ou no espaco aéreo sob
jurisdicdo sdo-tomense.

2. Aplica-se igualmente aos acidentes e incidentes
graves que ocorram no exterior do territorio nacional
com aeronaves registadas em Sdo Tomé e Principe ou
exploradas por um operador sediado ou residente em
territério Sdo-tomense, no caso de nenhuma investiga-
cao técnica ser desencadeada pelo Estado da ocorrén-
Cia.

CAPITULO II
Organismo Responsavel pela Investigacado

Artigo 4.°
Organismo responsavel

1. E criada, na dependéncia do membro do Governo
responsavel pela area da aviacdo civil, o Gabinete de
Prevencdo e Investigacdo de Acidentes com Aerona-
ves, adiante designada por GPIAA.

2. S&o objectivos do GPIAA a investigagdo de aci-
dentes e incidentes graves com aeronaves civis tripula-
das e a participacdo nos programas e politicas de pre-
vencdo de acidentes e incidentes, no a&mbito do
presente diploma.

3. No exercicio das suas atribui¢oes, o GPIAA fun-
ciona de modo independente em rela¢do a autoridade
aerondutica, demais organizacBes da aviacdo, bem
como relativamente a qualquer outra entidade cujos
interesses possam entrar em conflito com a missdo que
Ihe é atribuida.

Artigo 5.°
Atribuicbes do GPIAA

Sdo atribuicdes do GPIAA:

a) Investigar os acidentes e incidentes graves com
a finalidade de determinar as suas causas e
formular recomendagdes que visam evitar a sua
repeticéo;

b)  Promover estudos e propor medidas de preven-
¢do que visem reduzir a sinistralidade aeronau-
tica;

¢) Elaborar e homologar os relatérios técnicos so-
bre acidentes e incidentes graves, em confor-
midade com o artigo 37.° da Convengéo, 0
Anexo 13 & mesma Convengao e o presente di-
ploma, e promover a sua divulgacéo;

d) Participar nas actividades desenvolvidas a nivel
de organizagGes internacionais no dominio da
investigacdo e prevencao aerondutica;

e) Elaborar e aprovar os regulamentos e procedi-
mentos de investigacdo de acidentes e inciden-
tes graves de aviagdo civil;

f)  Fazer propostas para adequar a legislagdo as
necessidades nacionais e a0s compromissos as-
sumidos internacionalmente nas matérias res-
peitantes aos seus objectivos;

g) Organizar e divulgar a informacédo relativa a
investigacdo e prevencdo de acidentes e inci-
dentes graves aeronauticos, nos termos das
normas nacionais e internacionais;

h)  Colaborar com os organismos de seguranca dos
operadores, dos servigos de trafego aéreo e
com associagdes profissionais nacionais, em
matérias de prevencao;

i)  Colaborar com entidades homoélogas de outros
paises na investigacdo e prevencao de aciden-
tes de aviacao;
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j)  Colaborar com a Autoridades Aeronautica na
investigacdo e prevencdo de incidentes de avi-
acao;

k) Delegar tarefas e solicitar a colaboracdo de en-
tidades idoneas nos dominios da prevencdo e
investigacéo;

I)  Preparar, organizar e divulgar estatisticas de
seguranca de voo;

m  Promover a formacgdo, em matéria de preven-
cdo e investigacdo, de pessoal que utilize no
ambito das suas atribuigdes, quer esteja afecto
ou ndo ao GPIAA.

Artigo 6.°
Composicao e competéncias

1. O GPIAA é um 6rgédo permanente, composta por
um Presidente, um Vice-presidente, um Vogal, um
Secretario e por uma Comissdo de investigacéo (equipa
de investigadores) constituida de forma ad hoc.

2. Ao Presidente compete:

a) Assegurar a prossecucdo dos objectivos e 0
bom funcionamento do Gabinete;

b) Representar o Gabinete;

c) Dirigir e coordenar os servicos do Gabinete,
dispondo para tal das competéncias proprias
nos termos da lei;

d) Nomear o investigador responsavel e a Comis-
sdo de investigagao;

e) Nomear 0 membro do Gabinete que o substitu-
ir4 face a indisponibilidade do Vice-presidente.

f)  Aprovar os regulamentos e procedimentos de
investigacdo de acidentes e incidentes graves
de aviacao civil,

g) Participar no processo de investigacdo sempre
que for necessario.

3. Ao Vice-presidente compete:

a  Assegurar a elaboracdo dos relatdrios de inves-
tigacdo, de acordo com os principios estabele-
cidos na Convencdo, no Anexo 13 & mesma
Convencéo e na lei nacional;

b)  Assegurar a elaboracéo, revisdo e actualizacdo
dos regulamentos e procedimentos de investi-
gacdo de acidentes e incidentes graves de avia-
cao civil;

¢) O Vice-presidente substituird o Presidente nas
suas auséncias e impedimentos;

d) Participar no processo de investigacdo sempre
que for necessario.

4. Ao Vogal compete:

a) Assegurar o processo de documentacgéo, tradu-
¢do, patriménio e arquivo;

b) Participar no processo de investigacdo sempre
que for necessario.

5. Ao Secretéario compete:

a) Assegurar, dentre outros, apoio em matérias de
expediente, pessoal, contabilidade e economa-
to.

b)  Participar no processo de investigacdo sempre
que for necessario.

6. Compete aos Investigadores do GPIAA participar
nas investigagdes para que sejam nomeados e executar
todas as tarefas técnicas que lhes sejam afectadas, em
prossecucdo dos objectivos e de acordo com as atribui-
¢Oes do GPIAA.

Artigo 7.°
Vinculo dos membros do Gabinete e da Comissao

1. O Presidente é nomeado de entre individuos de
reconhecido mérito, com qualifica¢cbes adequadas e
experiéncia na investigacdo de acidentes aeronduticos,
em regime de comissdo de servico por trés anos reno-
vaveis, dispondo para tal das competéncias proprias
nos termos da lei;

2. O Vive Presidente é nomeado de entre individuos
de reconhecido mérito, com qualificagdes adequadas e
experiéncia na investigacdo de acidentes aeronduticos,
em regime de comissdo de servico por trés anos reno-
vaveis, dispondo para tal das competéncias proprias
nos termos da lei;

3. Vogal é nomeado de entre individuos de reconhe-
cido mérito, com qualificagcGes adequadas e experién-
cia na investigacdo de acidentes aeronauticos, em re-
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gime de comissdo de servi¢o por trés anos renovaveis,
dispondo para tal das competéncias préprias nos ter-
mos da lei;

4. O Secretario € um técnico, especialista em area
especifica do sector da aviacdo civil, recrutado nos
termos previstos na lei ou em regime de requisigdo ou
destacamento, com garantia do seu lugar de origem dos
direitos nele adquirido.

5. A equipa de investigadores deve ser constituida
por pessoas especialistas em dareas especificas do sector
da aviagdo civil, com qualificacbes adequadas para
realizarem investigacOes de acidentes e incidentes gra-
ves de aeronaves, que serdo disponibilizados pelos
organismos a que pertencem, mediante a celebracdo de
protocolos com o GPIAA.

Artigo 8.°
Regime financeiro

1. O GPIAA ¢ dotado de autonomia administrativa,
financeira e patrimonial.

2. O GPIAA fica autorizado a cobrar, nos termos da
legislacdo aplicivel, as taxas e outras receitas devidas
pelos servigos prestados, bem como a ressarcir-se das
despesas realizadas por conta de outrem, no &mbito das
atribuicdes que lhe estdo cometidas.

3. As importancias a que se refere o nimero anterior,
bem como as cobradas por entidade terceira, em con-
trapartida de tarefas realizadas e servigos prestados
pelo GPIAA, nos termos da legislacdo aplicavel, e cujo
valor tenha sido incorporado nos custos da navegacao
aérea para efeitos de célculo das taxas de rota, consti-
tuirdo receita propria do GPIAA.

4. As receitas proprias ndo aplicadas em cada ano
transitardo para o ano seguinte e constituirdo uma dota-
cdo destinada a financiar as despesas com eventuais
acidentes ou incidentes graves que venham a ocorrer
no exercicio do ano econémico seguinte.

5. O Presidente do GPIAA é responsavel pela pres-
tacdo anual de contas e certificard os documentos de
despesa.

6. Constituem, ainda, receitas do GPIAA:

a) As herancas, legados ou doagdes que lhe sejam
destinados;

b)  Quaisquer outros rendimentos ou receitas que
por lei, contrato ou outra forma Ihe sejam atri-
buidos.

Artigo 9.°
Contratacéo de servicos

O GPIAA pode contratar servicos no &mbito das su-
as competéncias e nos termos da lei vigente, bem como
celebrar protocolos de colaboragdo com outras entida-
des que visem assegurar a investigacdo de acidentes e
incidentes.

Artigo 10.°
Localizacdo

O GPIAA localiza-se e funciona em instalagdes ade-
quadas a especificidade do funcionamento do organis-
mo.

CAPITULO Il
Investigacé@o de Acidentes e Incidentes Graves

Artigo 11.°
Obrigatoriedade de realizar a investigacao

1. Qualquer acidente ou incidente grave abrangido
pelo artigo 3.° deve ser objecto de uma investigagédo
técnica.

2. A investigacdo prevista no ndmero anterior ndo
tem por objectivo o apuramento de culpas ou a deter-
minacao de responsabilidades.

3. A realizagdo total ou parcial da investigacdo téc-
nica é delegavel noutro Estado signatario da Conven-
¢do, com a aceitagdo deste.

4. O GPIAA pode aceitar a delegacao, por um outro
Estado, da totalidade ou parte de uma investigacdo
técnica da responsabilidade do referido Estado.

Artigo 12.°
Nomeagéo de investigadores

1. Para a investigacdo de acidentes e incidentes gra-
ves, 0 Presidente do GPIAA nomeia o investigador
responsavel ou a comisséo de investigagao.

2. O investigador responsavel, no exercicio das suas
funcBes, pode estabelecer contactos que se tornem
necessarios com qualquer autoridade e seus agentes,
assim como trocar informag@es com organismos e en-
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tidades publicas ou privadas, seja qual for a sua nacio-
nalidade.

3. Em caso de impedimento do investigador respon-
savel nomeado, ou em casos excepcionais em que a
eficicia do inquérito o justifique, poderd o Presidente
do GPIAA nomear outro investigador responsavel, em
sua substituicéo.

Artigo 13.°
Acidente que envolve aeronave de Estado

1. Em caso de acidente ou incidente grave entre uma
aeronave civil e uma aeronave de Estado, a cooperagéo
entre os investigadores nomeados nos termos do artigo
12.° do presente diploma e os investigadores destes
organismos é objecto de despacho conjunto dos minis-
tros da tutela.

2. Se ocorrer um acidente ou incidente grave que
envolva uma aeronave civil em espaco aéreo sujeito a
controlo militar ou em infra-estruturas destes organis-
mos, € constituida uma equipa de investigagdo mista
conduzida pelo GPIAA, incorporando elementos do
Orgdo competente.

3. Em caso de acidente ou incidente grave que en-
volva uma aeronave de Estado em espaco aéreo sujeito
a controlo civil ou em infra-estrutura civil, é constitui-
da uma equipa de investigacdo mista conduzida pelo
6rgdo competente, incorporando elementos designados
pelo GPIAA.

Artigo 14.°
Competéncias do investigador responsavel

1. Ao investigador responsavel compete:

a) Determinar as acgdes necessérias a investiga-
cao técnica;

b) Comunicar a autoridade judiciaria competente
a ocorréncia do acidente sempre que julgar ne-
Cessario;

c) Assegurar que a investigacdo técnica é condu-
zida de acordo com as normas e préticas reco-
mendadas pela OACI;

d) Efectuar o levantamento imediato dos indicios
e a recolha controlada de destrocos ou compo-
nentes para fins de exame ou anélise;

€)

f)

9)

)

K)

n)

Investigar todas as circunstancias em que ocor-
reu o acidente ou incidente grave, incluindo
aquelas que podem ndo estar directamente a ele
ligadas, mas que se entenda serem de particular
importancia para a seguranca do voo;

Propor ao Presidente do GPIAA a colaboragéo
de organizagdes estrangeiras de investigacdo de
acidentes ou outras organizacdes especializa-
das;

Requisitar as autoridades competentes os rela-
torios das autdépsias dos membros da tripulagédo
gue tenham falecido no acidente ou venham a
falecer posteriormente como consequéncia des-
te, bem como os exames e 0s resultados das co-
Iheitas de amostras, efectuadas nas pessoas en-
volvidas na operacdo da aeronave e nos corpos
das vitimas;

Mandar proceder a testes de alcoolemia ou
despistagem de estupefacientes nas pessoas en-
volvidas no acidente, sendo a recusa qualifica-
da como crime de desobediéncia qualificada
nos termos da lei penal;

Solicitar as autoridades judiciérias ou policiais
a identificacdo das testemunhas ja ouvidas por
aqueles, para efeito de investigago técnica;

Transmitir as autoridades judiciarias os ele-
mentos que lhe forem solicitados;

Determinar aos servicos de controlo de trafego
aéreo a cativagdo, durante o periodo de tempo
necessario a investigagdo, das gravacdes das
comunicacdes e dos registos radar e requerer a
sua transcricao;

Solicitar a Autoridade Meteorol6gica o relaté-
rio da situacdo meteoroldgica e da informacédo
meteoroldgica disponivel na altura do acidente
ou incidente grave;

Solicitar a autoridade aeronautica nacional toda
a informacéo de que esta disponha sobre infra-
estruturas, pessoal, material, operadores e pro-
cedimentos aeronauticos com interesse para a
investigacdo, incluindo os relativos a certifica-
dos e licengas, bem como qualquer informacéo
aerondutica relevante;

Solicitar as autoridades judiciarias ou policiais,
sem prejuizo da investigacdo judiciaria, a con-
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servacdo e vigilancia do local e da aeronave,
bem como o seu contetido e destrocos.

0) Efectuar o mais rapidamente possivel os exa-
mes e estudos necessarios relativamente as
pessoas e vestigios materiais de qualquer espé-
cie, relacionados com o acidente;

p) Ouvir depoimentos de pessoas envolvidas e de
testemunhas de acidentes ou incidentes graves,
podendo notificé-las por escrito para compare-
cerem, sob pena de desobediéncia, em caso de
ndo comparéncia injustificada.

2. As entidades mencionadas no nimero anterior de-
verdo fornecer ao investigador responsavel as informa-
cOes referidas.

3. Se o investigador responsavel encontrar, no de-
curso de uma investigacdo técnica, indicios que apon-
tam que um acidente ou incidente grave resultou de um
acto de interferéncia ilicita que constitui infraccéo cri-
minal, deve proceder a sua comunicagdo imediata as
autoridades competentes.

Artigo 15.°
Direito de acesso

1. Sob a direcgdo do investigador chefe e no exerci-
cio das suas competéncias, 0s investigadores tém aces-
S0:

a) Ao local do acidente ou incidente grave, bem
COMO a aeronave, seu conteudo ou destrogos;

b) A qualquer local com interesse para a investi-
gacéo;

¢) Ao conteldo dos registadores de voo e ou de
guaisquer outros registos, assim como a leitura
e analise desses elementos;

d) Aos resultados dos exames ou das colheitas de
amostras efectuadas nas pessoas envolvidas na
exploragdo da aeronave e nas vitimas;

e) A quaisquer informacdes pertinentes na posse
do proprietario, do operador ou do construtor
da aeronave e das entidades responsaveis pela
aviacdo civil, incluindo aeroportos e sistemas
de apoio a navegacao aérea.

2. Para o cumprimento do exposto no nimero ante-
rior, 0s investigadores, bem como pessoas ou entidades
qualificadas devidamente credenciadas que desempe-
nhem as func¢des de investigacdo de acidentes e inci-
dentes graves, serdo atribuidos cartdes de identificacao,
cujo modelo e condicdes de emissdo constam da pro-
posta do Presidente do Gabinete aprovado pelo mem-
bro do Governo responsavel pelo sector da aviagao
civil.

Artigo 16.°
Colaboracdo e participacéo de outras entidades

1. O GPIAA pode requerer a colaboracdo de espe-
cialistas em areas especificas pertencentes a outros
orgdos da Administragdo Publica, empresas publicas
ou privadas e Forcas Armadas, para exercerem fungdes
de investigador, integrando ou assessorando a equipa
de investigacdo nomeada nos termos do artigo 12°.

2. No caso de especialistas pertencentes ao sector
publico, sdo disponibilizados pelos organismos a que
pertencem, 0S quais suportam 0S encargos com a res-
pectiva remuneracdo, cabendo ao GPIAA 0s encargos
com as deslocac@es, ajudas de custo e outras, decorren-
tes da investigacg&o.

3. Participacdo dos Estados cujos cidaddos sofreram
ferimentos graves ou perdas humanas:

Um Estado que tenha interesse especial num aciden-
te, independentemente do local que o mesmo tenha
ocorrido, devido as mortes e/ou ferimentos graves dos
seus cidaddos, através de um pedido para o efeito, ser-
Ihe-a permitido pela Autoridade a nomear um especia-
lista que podera:

(i) visitar o local do acidente;

(i) ter acesso as informacgOes factuais relevan-
tes;

(iii) participar na identificacdo das vitimas;
(iv) assistir na inquiricdo dos passageiros so-
breviventes que séo cidaddos do Estado do es-

pecialista; e

(v) receber uma copia do Relatorio Final.
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CAPITULO IV
Procedimentos na Investigacdo de Acidente e
Incidente Grave

Artigo 17.°
Notificacdo obrigatéria

1. S&o de notificagdo obrigatoria todos os acidentes e
incidentes graves verificados no territorio ou no espaco
aéreo sob a jurisdicdo de S&o Tomé e Principe que
ocorram com qualquer tipo de aeronave, incluindo as
ndo tripuladas, seja qual for o seu registo ou marca de
nacionalidade, compreendendo:

a) BalGes tripulados;

b) Dirigiveis;

c) Planadores com ou sem motor;
d) Avides;

e) Helicopteros;

f)  Autogiros;

g) Ultraleves com ou sem motor.

2. A obrigacdo da notificacdo do acidente ou inci-
dente grave compete as seguintes entidades:

a) Piloto comandante da aeronave envolvida;

b)  Operador ou proprietario da aeronave envolvi-
da;

c)  Gestor dos aeroportos, aerodromos e heliportos
em cuja area ocorra 0 acidente ou incidente
grave;

d) Controlador de trafego aéreo ou chefes de tur-
no de 6rgédos de controlo ou informacao de tra-
fego aéreo em cuja &rea ocorra o0 acidente ou
incidente grave;

e) ma pessoa que esteja envolvida na concepcao,
construgdo, manutencdo ou modificacdo de
uma aeronave ou de quaisquer equipamentos
ou pecas das mesmas.

f)  Uma pessoa que assine um certificado de ma-
nutencdo ou de colocacdo em servico de uma
aeronave ou de quaisquer equipamentos ou pe-
cas das mesmas;

g) Uma pessoa que exer¢a uma fungdo ligada a
instalacdo, modificacdo, manutencdo, repara-
¢do, revisao, verificacdo em voo ou inspeccao
de instalagdes de trafego aéreo;

h) Uma pessoa que exerca uma funcdo ligada a
assisténcia em terra de aeronaves, incluindo o
abastecimento, a prestacdo de servigos, a pre-
paracdo da folha de carga, o carregamento, a
eliminacdo de gelo e o rebogue num aerddro-
mo.

3. A notificacdo de acidentes e incidentes graves de-
ve ser feita ao GPIAA no prazo de 6 (seis) horas apos a
sua ocorréncia.

4. As autoridades militares, policiais e aduaneiros
devem notificar ao GPIAA os acidentes e incidentes
graves que tenham ocorrido em espago sob a sua juris-
dicéo.

5. Os tripulantes ou, na sua indisponibilidade, o ope-
rador da aeronave envolvida num acidente ou incidente
grave devem elaborar de imediato o relatério da ocor-
réncia, contendo os factos, condicdes e circunstancias
relacionados com o acidente ou incidente grave e no
caso de incapacitacdo fisica e/ou mental, o tripulante
deve faze-lo logo que a sua condigdo fisica ou mental o
permita.

6. O GPIAA também deve ser informado, obrigato-
riamente, no mais curto espaco de tempo, pelo opera-
dor, proprietario ou seu representante legal, de qual-
quer acidente ou incidente grave ocorrido no
estrangeiro, com qualquer aeronave de registo sao-
tomense, ou explorada por operador sediado ou resi-
dente em S&o Tomé e Principe.

7. O Presidente do GPIAA pode determinar, atentas
as recomendac@es e praticas preconizadas pela OACI,
a forma a utilizar para as notificacoes e relatorios refe-
ridos nos n* 2, 5 e 6, devendo para o efeito publicita-la
através do AIP — STP.

Artigo 18.°
Contetdo da notificagdo

1. A notificacdo deve estar em linguagem clara, pre-
ferencialmente em lingua portuguesa e conter 0 maxi-
mo de informagfes possiveis, e ndo deve ser atrasada
por alegada falta de informacdes.

2. A notificacdo deve conter, tanto quanto possivel:



706 | SERIE

SAO TOME E PRINCIPE - DIARIO DA REPUBLICA

N.° 63 — 23 de Setembro de 2020

a) O tipo de evento, abreviadamente ACCID ou
INCID (acidente ou incidente);

b) O fabricante, modelo e registo da aeronave;

¢) O nome do proprietéario ou do operador e loca-
tario (se houver);

d) O nome do comandante;
e) Adataehora UTC da ocorréncia;

f) O dltimo ponto de partida e ponto de desem-
barque previsto;

g) A posicdo da aeronave com relagdo a algum
ponto geogréfico para facilitar a sua localiza-
¢ao;

h) O namero de tripulantes e passageiros a bordo,
bem como as suas nacionalidades;

i) A descrigdo do acidente ou incidente grave, de-
signadamente as caracteristicas fisicas do aci-
dente ou &rea de incidente grave, bem como
uma indicagdo de dificuldades de acesso ou
exigéncias especiais de conseguir aceder ao si-
tio;

j)  As informacdes sobre a existéncia de mercado-
rias perigosas a bordo da aeronave;

k) A extensdo dos danos da aeronave; e

)  Qualquer outra informacéo considerada impor-
tante.

Artigo 19.°
Notificagdo voluntaria

1. Além da notificacdo obrigatéria instituida pelo ar-
tigo 17.° podem ser designados organismos ou entida-
des para estabelecerem um sistema de notificacdo vo-
luntaria que colija e analise informacbes sobre
deficiéncias verificadas na aviacdo que nao sejam de
notificacdo obrigatoria nos termos deste sistema, mas
gue o autor da notificagdo considere como riscos reais
ou potenciais.

2. Os organismos ou entidades que estabelecam um
sistema de notificacdo voluntaria estabelecem as con-
dicbes para a despersonalizacdo, pelos organismos ou
entidades que hajam designado nos termos do n.° 1, das

comunicagdes voluntérias efectuadas no ambito desse
sistema.

Artigo 20.°
Protec¢ao da informacéo

1. O GPIAA e a autoridade aerondutica devem tomar
as medidas necessérias, nos termos da legisla¢&o naci-
onal, para assegurar a devida confidencialidade das
informacdes por elas recebidas nos termos dos artigos
17.2e 190

2. Estas informacBes apenas podem ser utilizadas
para efeitos de investigagéo e prevencao de acidentes.

3. Independentemente do tipo ou classificacdo da
ocorréncia, do acidente ou do incidente grave, 0 nome
e 0 endereco de qualquer pessoa nunca devem ser re-
gistados na base de dados que for estabelecida para o
efeito.

4. O Estado de S&o Tomé e Principe assegura nos
termos da legislacéo e préaticas nacionais, que os traba-
Ihadores que comunicarem os incidentes de que pos-
sam ter conhecimento ndo sejam prejudicados pelo seu
empregador.

5. O presente artigo é aplicavel sem prejuizo das re-
gras nacionais relativas ao acesso das autoridades judi-
ciais & informacéo.

Artigo 21.°
Proteccdo da aeronave e do local do acidente

1. E interdito a qualquer pessoa, sem prévia autori-
zagdo do investigador responsavel, modificar o estado
do local onde tenha ocorrido um acidente, dele retirar
seja o que for, destruir provas, bem como manipular ou
deslocar a aeronave ou elementos seus, durante o peri-
odo necessario para uma investigacao, salvo por impo-
sicdo de accBes de salvamento ou seguranca das popu-
lagOes.

2. Compete as entidades policiais, Forcas Armadas,
directores dos aeroportos, aerédromos e heliportos
assegurar que o local do acidente é mantido inalteravel,
sem prejuizo das acgdes de salvamento.

3. Compete ao operador da aeronave envolvida em
um acidente ou incidente grave preservar todos os re-
gistos, relatérios, documentos internos, memorandos e
outros documentos relacionados com a aeronave, a
tripulacdo, o pessoal técnico, manutengéo, ou que tenha
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alguma ligagdo com o acidente ou incidente grave, a
menos que o GPIAA determine o contrario.

4. O investigador responsavel tem competéncia para
decidir formas adicionais de proteccdo do local do
acidente.

5. As medidas tomadas pelas autoridades judiciarias
ndo devem constituir impedimento a investigacdo téc-
nica e quando tomadas pelo investigador responsavel
também ndo devem constituir impedimento a investi-
gacdo criminal.

6. A aeronave ndo pode ser removida do local do
acidente sem autorizagdo do investigador responsavel,
gue determinara o local para onde a mesma deve ser
deslocada para prosseguimento da investigacéo.

7. A aeronave envolvida em acidente ou incidente
grave ndo pode ser objecto de reparacdo ou de qualquer
tipo de intervengdo de manutengdo, sem que tenha sido
liberada pelo investigador responsavel, nos termos do
artigo 22.°.

8. A protecgdo da aeronave envolvida em acidente
ou incidente grave visa também evitar eventuais novos
danos, acesso por pessoas ndo autorizadas, furto e dete-
rioracao.

Artigo 22.°
Liberacéo da aeronave, seus restos ou despojos

1. Compete ao investigador responsavel autorizar a
remocao e ou a liberacdo da aeronave, seus restos ou
despojos, quando ja ndo se tornem necessarios a inves-
tigacao.

2. Sempre que seja necessario, por circunstancias
especiais, remover a aeronave, seus restos ou despojos,
deve fazer-se esbogos, desenhos, notas descritivas, se
possivel tirar fotografias das posicdes e condi¢des ori-
ginais dos restos observando o local original de qual-
quer resto ou corpo removido, bem como as informa-
cOes sobre as marcas e vestigios do impacto produzido
pelas aeronaves.

3. As mercadorias ou as bagagens de passageiros
podem ser removidos do avido na presenca de um in-
vestigador, desde que este entenda que ndo sdo neces-
s&rios como meios de provas.

4. Caso a aeronave acidentada vier de um pais ter-
ceiro, as mercadorias ou as bagagens de passageiros
gue estejam dentro da aeronave ou na sua vizinhanca,

s6 podem ser removidas com 0 consentimento de um
oficial das Alfandegas.

5. Se o acidente ocorrer na agua, a aeronave, seus
restos ou despojos, devem ser retirados e transportados
para um lugar seguro.

Artigo 23.°
Depoimentos

1. No ambito da investigacdo técnica, o depoimento
de testemunhas de qualquer acidente ou incidente gra-
ve com aeronaves € confidencial quanto a identidade
das testemunhas e visa unicamente os objectivos da
referida investigag&o.

2. Os depoimentos gravados podem ser utilizados
quando n&o for possivel produzir um depoimento escri-
to.

3. Sédo obrigatérios os depoimentos de todas as pes-
soas intervenientes na seguranca de voo.

Artigo 24.°
Relatorio preliminar e intermédio sobre acidentes
e incidentes graves

1. O investigador responsavel deve preparar um rela-
torio preliminar, de acordo com as normas e recomen-
dacBes do Anexo 13.

2. O GPIAA deve enviar o relatério preliminar, no
prazo de 30 (trinta) dias apds a data do acidente, as
autoridades e organizacfes previstas no Anexo 13 e a
outras entidades que entenda util.

3. Se no decurso da investigacdo forem detectadas
situacBes em que se torne urgente implementar medi-
das de prevencdo de futuros acidentes, o investigador
responsavel deve elaborar um relatério intermédio
contendo as pertinentes recomendagdes de prevencao.

4. Se por qualquer razdo, o Relatério Final ndo for
divulgado dentro de 12 meses, o Investigador respon-
savel deve preparar um relatério Intermédio contendo
informacéo do estado de andamento da investigagéo
em cada aniversario a contar da data da ocorréncia.

5. O GPIAA compete proceder a divulgacdo imedia-
ta do relatério intermédio as autoridades previstas no
Anexo 13 e a outras entidades e organizacfes que en-
tenda util.
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Artigo 25.°
Relatorio final

1. Compete ao investigador responsavel elaborar o
projecto do relatério final, em conformidade com as
praticas e normas contidas no Anexo 13 e no Manual
de Investigacdo de Acidentes da OACI, o qual reveste
a forma apropriada ao tipo e gravidade do acidente ou
incidente grave.

2. O Presidente do GPIAA deve enviar uma copia do
projecto do relatério final as autoridades e organiza-
¢des previstas no Anexo 13, convidando-os a apresen-
tar os seus comentarios num periodo de 60 (sessenta)
dias.

3. Se nenhum comentério for recebido dentro de 60
(sessenta) dias da data do envio do relatorio, o investi-
gador responsavel remetera o relatério final para ho-
mologagéo do Presidente do GPIAA, a menos que haja
a prorrogacédo da referida data.

4. Compete ao Presidente do GPIAA enviar o relaté-
rio final ao membro do Governo de que depende e,
posteriormente, promover o Seu envio para as autorida-
des previstas no Anexo 13.

5. O GPIAA, protegendo 0 anonimato das pessoas
envolvidas no acidente ou incidente grave, deve publi-
car o relatério final, logo ap6s o termo de todas as dili-
géncias necessarias a investigacao, se possivel no prazo
de 12 (doze) meses a contar da data do acidente.

CAPITULO V
Documentacéo, Registos e Informagdes

Artigo 26.°
Fornecimento de provas e informagao

1. Em caso de acidente ou incidente grave, 0s regis-
tadores de voo sdo imediatamente disponibilizados ao
investigador responsavel.

2. Qualquer entidade que disponha de informacéo ou
de elementos de prova relevantes para a investigacdo
deve preserva-los e fornecé-los ao investigador respon-
s&vel, quando este os solicitar.

Artigo 27.°
Procedimento para a recuperacao, leitura e
analise dos gravadores de voo

1. Em caso de acidente ou incidente grave, é da res-
ponsabilidade do operador:

a) A proteccdo e recuperacdo dos gravadores de
dados e de voz de cabina até que o investigador
responsavel tome a custddia dos mesmos;

b) A preservacdo dos gravadores, a que refere a
alinea anterior, no estado em que se encontrem
apos o acidente ou incidente grave, e sob ne-
nhuma circunstancia, devem ser apagados,
abertos, desarmados, ouvidos ou lidos antes do
GPIAA ter a custodia dos mesmos.

2. O investigador responsavel deve ler e transcrever
0s dados contidos nos gravadores de voz e de dados de
voo de uma aeronave relacionada com qualquer aci-
dente ou incidente grave.

3. Apenas as pessoas autorizadas pelo investigador
responsavel podem participar na leitura e transcricao
dos registos da aeronave.

4. Apos a transcricdo, os gravadores devem perma-
necer sob a custddia do GPIAA pelo tempo que o in-
vestigador responsavel considerar necessario.

Artigo 28.°
Divulgacéao de informagéo

1. O GPIAA néo pode divulgar os documentos cons-
tantes do processo de investigacdo técnica, salvo a
autoridade judiciaria competente, a seu pedido.

2. Os referidos documentos constardo do relatério
final somente quando forem necessarios a analise do
acidente ou incidente grave e as partes dos documentos
que ndo forem relevantes para a analise ndo sdo divul-
gadas.

3. Os membros do GPIAA estdo, em caso de exis-
téncia de processo penal paralelo, sujeitos ao segredo
de justica relativamente a todos os factos que tenham
vindo ao seu conhecimento em virtude de colaboracéo
com a autoridade judiciaria, sem prejuizo de se pode-
rem incluir tais factos nos relatorios que tiverem de
elaborar e de poderem divulgar esses relatorios.

4. Ao segredo de justica referido no nimero anterior
aplica-se o disposto no Cadigo de Processo Penal.

Artigo 29.°
Preservagdo da documentacéo e reabertura da
investigacao

1. O GPIAA conserva a documentagdo respeitante a
investigacdo técnica pelo prazo de 10 (dez) anos, con-
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tados a partir da data de homologacgdo do relatério fi-
nal, ou, se houver reabertura da investigacdo, a partir
da data de homologacdo do relatério decorrente da
reabertura.

2. No caso de surgirem factos novos ou indicios re-
levantes durante o periodo de tempo referido no nime-
ro anterior, 0 GPIAA deve reabrir a investigacao.

3. A reabertura que se refere o nimero 2 deve ser re-
alizada apenas com o objectivo de alargar o &mbito da
investigacdo sobre a seguranga e prevencgdo de aciden-
tes.

CAPITULO VI
Conduta da Investigacao

Artigo 30.°
Exame médico ou de autopsia

Na condugdo de uma investigacdo de um acidente
em que houver lesdo grave ou mortal, o investigador
responsavel deve providenciar o exame médico ou de
autopsia completo, conforme o caso, da tripulagdo, dos
passageiros e do pessoal de aviacdo implicado devendo
esses, serem rapidos e completos.

Artigo 31.°
Cooperacao na investigagéo

1. Os investigadores, e quando for o caso, conjunta-
mente com as autoridades judiciarias ou policiais de-
vem actuar em colaboragdo mutua no sentido de asse-
gurarem a eficacia das investigacdes e quando
presentes no local do acidente ou incidente grave, de-
vem nomeadamente providenciar para que sejam to-
madas imediatamente, sem prejuizo das operacdes de
salvamento, as seguintes medidas:

a) Isolamento e guarda do local do acidente;

b)  Afastamento de pessoas estranhas as investiga-
coes;

c) ldentificacdo das testemunhas e recolha das
primeiras declaracfes prestadas voluntariamen-
te, tendo em vista os objectivos da investigacdo
técnica;

d) Verificacdo, exame, recolha de vestigios e
identificacdo de provas nos destrocos da aero-
nave e nos corpos das vitimas antes da sua re-
mocao.

2. Compete aos investigadores a pratica dos actos
cautelares necessarios e urgentes para assegurar 0S
meios de prova que exijam especiais conhecimentos
técnicos.

3. Os investigadores devem comunicar aos investi-
gadores judiciarios, em caso de participacdo destes, as
partes ou componentes da aeronave que, para efeitos da
investigacdo, se torne necessario ndo deslocar ou des-
montar, até ser efectuada peritagem mais detalhada por
técnicos especializados.

4. A desmontagem e colheita de pecas ou documen-
tos e restantes diligéncias necessarias a determinagdo
das causas técnicas do acidente, devem ser realizadas
nos termos do n.° 2.

5. Os investigadores prestardo as autoridades judici-
arias a coadjuvacdo necessaria no ambito das suas fun-
coes.

Artigo 32.°
Recomendagdes de seguranca

1. Em qualquer etapa da investigacdo de um acidente
ou incidente grave, o GPIAA pode recomendar acgoes
preventivas que considera necessarias serem tomadas
para garantir a seguranca da aviagéo civil.

2. As recomendacdes de seguranca que provéem das
investigacBes, devem ser comunicadas as autoridades
de investigacdo de acidentes de outros Estados envol-
vidos na investigacdo e & OACI de acordo com as nor-
mas do Anexo 13.

3. Uma recomendacdo de seguranga ndo constitui,
em caso algum, presuncao de culpa ou de responsabili-
dade, relativamente a um acidente ou incidente grave.

4. As entidades nacionais a quem se dirigem as re-
comendagdes propostas no relatério final informardo
ao GPIAA das ac¢Oes tomadas e implementadas.

Artigo 33.°
Representantes credenciados

1. Compete ao GPIAA a designacdo do representan-
te credenciado a investigacdo do acidente ou incidente
grave com aeronave de registo sdo-tomense, ocorrido
no estrangeiro.

2. A participacdo na investigacdo de um acidente ou
incidente grave deve ser conduzida em conformidade
com o disposto no Anexo 13.
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3. No caso de ocorréncia, em territério nacional, de
um acidente ou incidente grave com uma aeronave
registada em Sdo Tomé e Principe, 0 GPIAA deve
notificar, se as circunstancias do acidente ou incidente
o justificarem, o Estado de fabrico.

4. No caso de ocorréncia, em territorio nacional, de
um acidente ou incidente grave com uma aeronave
registada noutro Estado, o GPIAA deve notificar, no
mais curto espaco de tempo, o Estado de registo, o
Estado do operador, o Estado do fabrico e a OACI, em
conformidade com o Anexo 13.

5. Os Estados referidos no nimero anterior podem
designar um representante credenciado para assistir a
audicdo das testemunhas e para participar na peritagem
dos destrocos e noutras fases de investigacao.

6. Os Estados que designem representantes creden-
ciados podem designar um ou mais consultores técni-
Ccos para prestarem assisténcia ao representante creden-
ciado.

7. Quando o Estado de registo ou o Estado do opera-
dor ndo designarem um representante credenciado,
pode ser convidado o operador a participar na investi-
gacao, sujeito aos procedimentos da investigacao téc-
nica em vigor.

CAPITULO VII
Disposicoes Finais e Transitdrias

Artigo 34.°
Direito transitorio

Continua a CNIPAIA a ser o organismo responsavel
pela investigacdo de acidentes e incidentes graves com
aeronaves civis tripuladas e pela participagdo nos pro-
gramas e politicas de prevencgdo de acidentes e respon-
sével pelo estabelecimento e actualizagdo da legisla-
¢do, regulamentacdo e procedimentos para investigacdo
de acidentes e incidentes graves com aeronaves, até a
instalacdo do GPIAA no ambito do presente diploma.

Artigo 35.°
Instalacéo

A instalacdo do GPIAA torna-se efectiva com no-
meacao do respectivo Presidente.

Artigo 36.°
Regulamentagéo

1. O disposto no presente Decreto é objecto de regu-
lamentagdo, conforme necessério.

2. A GPIAA deve publicar regulamentos relativos a
execucdo das suas responsabilidades.

Artigo 37.°
Entrada em vigor

O presente Decreto entra em vigor apos a publica-
céo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros em 13
de Agosto 2020.- Primeiro-Ministro e Chefe do Gover-
no, Jorge Lopes Bom Jesus; Ministro das Infraestrutu-
ras, Recursos Naturais e Ambiente, Osvaldo Anténio
Cravid Viegas D Abreu; Ministro do Planeamento,
Financas e Economia Azul, Osvaldo Tavares dos San-
tos Vaz; Ministro da Defesa e Ordem Interna, Oscar
Aguiar Sacramento e Sousa; Ministra da Justica, Ad-
ministracdo Publica, e Direitos Humanos, lIvete da
Gragca dos Santos Lima Correia; Ministro da Presidén-
cia do Conselho de Ministros, e dos Assuntos Parla-
mentares, Wuando Borges Castro de Andrade.

Promulgado em 18 de Setembro de 2020.

O Presidente da Republica, Evaristo do Espirito
Santo Carvalho.
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